
桂水审批〔2024〕99号

自治区水利厅关于广西南宁市五化灌区续建配套与现代化改造工程穿越贵隆高速公路工程

设计变更的批复

南宁市灌区管理中心：

你中心报来《关于申请广西南宁市五化灌区续建配套与现代化改造工程穿越贵隆高速公路工程设计变更报告审批的请示》（南灌上报〔2024〕25号）收悉。项目代码：2106-450000-04-01-265535。广西水利技术中心对广西水利电力勘测设计研究院有限责任公司编制的《广西南宁市五化灌区续建配套与现代化改造工程穿越贵隆高速公路工程设计变更报告》进行了技术审查，根据技术审查意见，现批复如下。
一、设计变更缘由

2021年11月，自治区水利厅以桂水审批〔2021〕99号文对《广西南宁市五化灌区续建配套与现代化改造工程初步设计报告》进行了批复。批复主要内容为：改造总干渠长53.943千米；六卡结瓜塘、塘昶结瓜塘整治；维修改造总干渠664座附属建筑物；新建总干渠渠顶混凝土道路34.79千米，维修管理房面积1270平方米。批复设计概算总投资48695.12万元。

五化灌区总干渠沿线共有1处与贵隆高速公路交叉，于桩号126+000～126+164段与贵隆高速公路轴线呈63°斜交。由于贵隆高速公路建设时将灌区总干渠填埋，未预留有渠道过水通道，高速公路段前后渠道因被截断多年来未使用已被填平用于耕种。总干渠穿越贵隆高速公路原初设批复方案为总干渠改线从贵隆高速公路跨湘桂铁路桥涵下采用明渠绕行穿过的方案，桥涵位于现状渠道右岸约75米处，轴线从桩号126+830开始改线，沿着现有土路直线布置至贵隆高速公路跨湘桂铁路桥涵，从桥涵底穿过后在桩号126+290处接回原渠道，渠道改线长度为460米。初设方案采用明渠方式从贵隆高速公路跨湘桂铁路的桥涵底穿过，在开工前需编制涉高速公路和涉铁路的专项设计方案、安评报告和专项施工方案，并向管理部门申请办理施工许可手续，其中涉铁路项目的实施需由广西宁铁建筑总公司代建。由于项目在施工期和运行期会对高速公路、湘桂铁路的结构安全、运行安全产生一定影响，项目实施过程的协调难度非常大，为避免影响湘桂铁路正常运行，加快推进工程建设进度，根据行业管理部门的意见对总干渠穿越贵隆高速公路工程设计方案进行变更是必要的。
二、工程水文

（一）基本同意本次渠道设计流量维持初设成果不变。总干渠穿越贵隆高速公路渠段（桩号125+830～126+290）渠道设计流量为8立方米每秒。

（二）基本同意本次变更洪水标准维持初设成果不变。总干渠穿越贵隆高速公路渠段按20年一遇洪水标准设计。

（三）基本同意采用设计暴雨推求的本次变更涉及到的洪涝区设计洪水成果。

三、工程地质

（一）基本同意设计变更地质条件及评价。变更渠道段沿线分布人工堆积填土，残坡积含碎石红黏土，下伏基岩为泥盆系中统郁江阶泥灰岩。覆盖层厚度大，基岩深埋，地下水位埋深大于15米。沿线渠道基坑开挖深度1.3～6.2米，基底为红黏土，呈硬塑状，厚度15～20米，承载力满足渠道及渠系建筑物要求。红黏土特性以失水收缩为主，具有失水干裂的特征，对建筑物及边坡有一定影响，需采取专门措施处理。

（二）基本同意对天然建筑材料的评价。土料需求量不大，可利用工程开挖合格土料，质量能满足设计要求。混凝土可外购商品混凝土。
四、设计变更方案

（一）基本同意原批复的总干渠从贵隆高速公路跨湘桂铁路桥涵下采用明渠绕行穿越方案变更为沿原渠道轴线顶进涵管穿越方案。本次变更渠道范围桩号为125+830～126+285（对应初设批复的轴线桩号为125+830～126+290），总长度455米，由上游连接段、上游渐变段、沉沙池段、拦污栅闸段、贵隆高速公路管理范围内涵管段（已编制专项设计方案并经广西交通设计集团有限公司出具咨询确认报告）、下游渐变段、下游连接段组成。上游连接段长140.8米（桩号125+830～125+970.8），纵向坡比为1：5000，采用梯形断面，底宽6.5米，两侧采用重力式C25混凝土挡墙结构，底部采用0.12米厚C25混凝土板防渗。上游渐变段长16.65米（桩号125+970.8～125+987.45），纵向坡比为1：5，采用梯形断面，底宽6.5～10.8米，两侧采用重力式C25混凝土挡墙结构，底部采用0.3米厚C25混凝土板防渗，下设0.2米厚级配碎石垫层。沉沙池段长7米（桩号125+987.45～125+994.45），采用矩形断面，沉沙池宽10.8米，底板高程为100.50米，两侧采用重力式C25混凝土挡墙结构，底部采用0.5米厚C25混凝土板防渗，下设0.2米厚级配碎石垫层。拦污栅闸段长4.5米（桩号125+994.45～125+998.95），拦污栅共设两孔，单孔孔口尺寸均为3.6×4.5米（宽×高），拦污栅闸底板高程101.10米，采用C25钢筋混凝土结构。贵隆高速公路管理范围内涵管段长137米（桩号125+998.95～126+135.95），其中上游明挖暗埋涵管段长25米，穿贵隆高速公路路基顶进涵管段长88米，下游明挖暗埋涵管段长24米，共布置两根钢筋混凝土管，管径均为3米。下游渐变段长20米（桩号126+135.95～126+155.95），其中前5米长为水平段，底板高程为101.80米，采用矩形断面，底宽10.8米，两侧采用重力式C25混凝土挡墙结构，底部采用0.3米厚C25混凝土板防渗，下设0.2米厚级配碎石垫层；后15米长为倒坡段，纵向坡比为1：7.5，采用梯形断面，底宽10.8～6米，两侧采用重力式C25混凝土挡墙结构，底部采用0.3米厚C25混凝土板防渗，下设0.2米厚级配碎石垫层。下游连接段长129.05米（桩号126+155.95～126+285），纵向坡比为1：5000，采用梯形断面，底宽6米，两侧采用仰斜式C25混凝土挡墙结构，底部采用0.12米厚C25混凝土板防渗。
（二）基本同意渠顶管护道路布置及结构设计方案。
五、建设征地与移民安置

（一）基本同意设计变更后用地范围及主要实物调查指标。变更后工程主要用地实物指标为：工程永久征收土地8.52亩（其中耕地4.1亩，涉及基本农田2.9亩），比原设计增加0.53亩。工程开工前应按规定办理用地审批手续。
（二）基本同意工程征地所采用的补偿依据及补偿标准，设计变更后征地补偿投资为99.3万元，较原设计增加9.97万元。
六、设计概算

（一）同意设计变更概算的编制依据、方法、费用构成和取费标准与初设批复概算保持一致。

（二）同意设计变更概算编制。项目相同的采用原初设批复概算单价（含主要材料价差），原初设批复概算中没有的项目重新补充工程单价。补充单价编制依据和价格水平与原初设批复概算保持一致。征地补偿投资按设计变更后复核的概算投资计列。

（三）同意设计变更概算只考虑主体工程的直接投资变化。
（四）经审查，广西南宁市五化灌区续建配套与现代化改造工程穿越贵隆高速公路方案变更后设计概算投资为1912.47万元，比原批复的相应部分概算投资281.67万元增加1630.8万元。
附件：广西南宁市五化灌区续建配套与现代化改造工程穿越贵隆高速公路工程设计变更概算投资对比表        
广西壮族自治区水利厅

2024年9月30日

（此件公开发布）

附件

广西南宁市五化灌区续建配套与现代化改造工程穿越贵隆高速公路工程设计变更概算投资对比表

单位：万元

	序号
	工程或费用名称
	批复初设投资
	设计变更投资
	比原设计增减（+/-）
	备 注

	
	
	
	
	
	

	I
	工程部分投资
	281.67
	1912.47
	1630.8
	

	一
	水利部分投资
	281.67
	359.64
	77.97
	

	（一）
	建筑工程
	281.06
	349.92
	68.85
	

	（二）
	机电及金属结构工程
	0
	5.92
	5.92
	

	（三）
	临时工程
	0.61
	3.81
	3.2
	

	二
	涉贵隆高速公路专项投资
	0
	1552.83
	1552.83
	

	
	投资合计
	281.67
	1912.47
	1630.8
	

	
	
	
	
	
	

	II
	征地费用（地方自筹）
	89.33
	99.3
	9.97
	初设批复概算征地费用不计入总投资
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